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Primé vstrikovani benzinu

U tohoto systému je palivo vstfikovano pfimo do valce motoru.Oznaceni je FSI,nebo GDI.

Palivo se smichava s proudicim vzduchem,nebo se vstfikuje na horké misto ve spalovacim prostoru.
Vstfikovaci tlaky jsou daleko vy$si,nez u nepfimého vstfikovani a pohybuje se v rozmezi 5 — 10 MPa.
Palivo musi byt co nejjemnéji rozptylené.Motor pracuje s velmi chudou smeési az 40 :1,coz ma za
nasledek zvyseni vykonu , snizeni spotreby,ale také snizeni emisi.

Proces vstfikovani probiha odliSné od nepfimého vstrikovani a to ve dvou rezimech.

1.Homogenni rezim - pfi plném zatizeni
2.Vrstveny rezim - pfi ¢aste€ném zatizeni

Vstfikovani v homogennim rezimu probiha v reZzimu sani.Palivo,které se vstfikne do valce se musi
rychle odpafit,pfi prodéni se odebira teplo nasatému vzduchu. Timto ochlazenim se sniZuje
nachylnost k detonaénimu hofeni.Diky tomuto procesu lze zvysit kompresni pomér,coz ma vliv na
zvySeni vykonu a zaroven ucinnost motoru.

Vstfikovani ve vrstveném rezimu probiha pfi uzaviené skrtici klapce,kde dochazi k pfiénému rozvifeni
vzduchu.Na podporu rozvifeni musi byt také upraveno dno pistu.Palivo se vstfikuje pod tlakem do
prostoru zapalovaci svicky,kde se snadno zapali.

U vrstveného rezimu musi byt splnény tyto predpoklady.
1.Motor ma teplotu vyssi nez 50°C

2.Teplota katalyzatoru je minimalné 250°C

3.Skrtici klapka je uzaviena

4 Motor pracuje v odpovidajicim vykonovém a momentovém rezimu

Proces vstfikovani je kontrolovan fidici jednotkou a palivova soustava je vybavena vysokotlakym
tiipistkovym Cerpadlem pohanéném vackovou hfideli. Palivo je dopraveno do palivove listy na kterou
jsou pfipevnény jednotlivé vstfikovace které jsou ovladany elmagnetickym,nebo piezoelektrickymi
ventily. Palivo je vstfikovano pod tlakem 12 MPa.

Motory koncernu VW pouzivaji systém dvojiteho vstfikovani.

Vstfiknuti 1. davky paliva do saciho zdvihu ma vliv na rychlé zahfati katalyzatoru a tim sniZeni emisi a
také sniZeni spotifeby.Druha davka paliva se vstfikne do po&atku kompresniho zdvihu. Palivo se
rychle odpafi,sniZi se klepani motoru a zlepsi se prohofeni smési.

Proces spalovaniktery je Fizen mnoZstvim paliva dovoluje pouzit vrstveny i homogenni
rezim.Optimalni rezim nastavi fidici jednotka podle zatizeni motoru a polohy plynového pedalu.Ve
vysokych otackach se €as na vytvofeni smési zkracuje a zapaleni smési se zhorSuje,pfepne se tvorba
smési do homogenniho reZzimu a smés se upravuje na hodnotu lambda 1.

Systém pfimého vstfikovani vyuziva 4 provozni rezimy.

1.vrstveny — chuda smés lambda je 1,6 — 4 se zpétnym vedenim vyfukovych plynl
2.homogenni — chuda smés — lambda je 1,55 bez zpétného vedeni vyfukovych plyna
3.homogenni — lambda je 1 se zpétnym vedenim vyfukovych plynu

4. homogenni -lambda je 1 bez zpétného vedeni vyfukovych plyni
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Palivova soustava se sklada z téchto casti:
1.Palivova nadrz

2.Palivové ¢erpadlo

3.Cisti¢ paliva

4.Rozdélovag paliva

5.Regulator tlaku

6.Vstfikovaci ventily

Snimani provoznich dat
1.8Snimac otacek
2.snimac¢ mnozstvi nasatého vzduchu

Systém pfizplisobeni provoznim staviim

1.Ventil studeného startu

2. Tepelny Casovy spinat

3.Snimac teploty

4.Snimac polohy Skrtici klapky

5.Rizeni volnobé&hu

6.Korekce volnobé&h — pIné zatizeni

7.Klapka pfidavného vzduchu ‘4
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B Zavislost tlaku na otackach pre rézne prevadzkovée rezimy
Priame vstrekovanie HPi [36]
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Dvojité vstrekovanie pri pinej zatazi Dvojité vstrekovanie pre ohrev katalyzatora

1 — prvy vstrek paliva pri sani, 2 — druhy vstrek paliva pred HU
Kontrolni otazky:
1.S jakymi rezimy pracuje pfimé vstfikovani benzinu?
2.Cim se li&i pfimé vstfikovani od nepfimého vsttikovani benzinu?
3.Jake jsou vstfikovaci tlaky u FSI?

Pouzita literatura:
1.Konstrukcia automobilov,edicia vedeckej a odbornej literatury,strojnicka fakulta TU v KoSiciach.



